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Haag i. OB – Aufgabenstellung Verkehrsuntersuchung 

 Verkehrszählung zur Ermittlung des Tagesverkehrs und der Spitzenstunden 
für den Kfz-Verkehr unter Berücksichtigung des Schwerverkehrs, für den 
Radverkehr und für den Fußgängerverkehr 

 Kennzeichenerfassung zur Ermittlung des Durchgangsverkehrs 

 Haushaltsbefragung zur Ermittlung des Mobilitätsverhaltens in Haag i. OB 

 Auswertung ist noch nicht abgeschlossen 
 

 Konzeptvorschläge für Maßnahmen zur Verdrängung des 
Durchgangsverkehrs und Reduktion der Fahrtgeschwindigkeit entlang der 
Ortsdurchfahrt 

 Konzeptvorschläge für die Stärkung des Rad- und Fußgängerverkehrs 

 Überprüfung bestehender Entwürfe zum Ausbau Münchener Straße 
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Haag i. OB – Tagesverkehr  
in Fz/24h 
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Quelle Luftbild: Google Earth Pro 
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Haag i. OB – Schwerverkehr mit Bus 
in Schwerverkehr/24h (Anteil am Kfz-Verkehr) 
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Quelle Luftbild: Google Earth Pro 
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Haag i. OB – morgendliche Spitzenstunde 
in Fz/h 
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Quelle Luftbild: Google Earth Pro 
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Haag i. OB – abendliche Spitzenstunde 
in Fz/h 
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Haag i. OB – Radverkehr auf der Straße 
Tagesverkehr (Radfahrer/24h) 
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Quelle Luftbild: Google Earth Pro 

Haupt
str. 

95 

140 

10 

175 

Mühldorfer Str. 



VU Ortskern Haag 

Gemeinderat 

Markt Haag i. OB 

August 2016 

8 

Haag i. OB – Radverkehr auf der Straße 
morgendliche Spitzenstunde (Radfahrer/h) 
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Haag i. OB – Radverkehr auf der Straße 
abendliche Spitzenstunde (Radfahrer/h) 
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Quelle Luftbild: Google Earth Pro 
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Luftbild: Google 
Earth Pro 

Haag i. OB – Fußgänger und Radfahrer auf Gehwegen  
Tagesverkehr (Räder+Fg/24 h) und  
maßgebliche Spitzenstunde (Räder+Fg/h) 
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Haag i. OB – Verkehrszählung 2016 
Vergleich mit staatlicher Straßenverkehrszählung 2010 

Hauptstraße 

Zählung 2010 1 
14.740 Kfz/Tag 
720 Lkw/Tag 

Zählung 2010 1 
8.360 Kfz/Tag 
430 Lkw/Tag 

B 15 B 12 

B 12 

1 Quelle Verkehrsstärken 2010: 
https://www.baysis.bayern.de/web/content/verkehrsdaten/SVZ/kennwerteundkarten.aspx 

B 15 

Zählung 2016 
10.700 Kfz/Tag 
675 Lkw/Tag 

Zählung 2016 
8.100 Kfz/Tag 
365 Lkw/Tag 

 

 
 Abnahme des Kfz-

Verkehrs zwischen 2010 
und 2016 um ca. 4.000 
Kfz/24h entlang der 
Münchener Straße  

 Kfz-Verkehr entlang der 
Wasserburger Straße ist 
2016 auf ähnlichem 
Niveau wie 2010 

 Lkw-Verkehr ist 2016 
etwas geringer als 2010 

Luftbild: Google Earth Pro 
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Analysefall 2016 Entwurf 

KP Bezeichnung 

m
o

rg
en

s 

ab
e

n
d

s 

m
o

rg
en

s 

ab
e

n
d

s 

2 Münchener Straße/Rosenberger Straße (Entwurf Minikreisverkehr) B D A A 

5 Münchener Straße/Rainbachstraße B D 

10 Hauptstraße/Krankenhausstraße B D 

12 Hauptstraße/Kirchdorfer Straße A B 

13 Lerchenberger Straße/Wasserburger Straße A A 

14 Gabelsbergerstraße/Wasserburger Straße A B 

23 Schulstraße/Enzenspergerstraße A A 

Haag i. OB – Beurteilung Ortsdurchfahrt 
Leistungsfähigkeit ausgewählter unsignalisierter Knotenpunkte 
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Zulässige 
Wartezeit [s] 

QSV A ≤ 10 

QSV B ≤ 20 

QSV C ≤ 30 

QSV D ≤ 45 

QSV E > 45 

QSV F1) - 

Nicht berechnet 
1)   QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte 

Verkehrsstärke über der Kapazität liegt. 

Haag i. OB – Beurteilung Ortsdurchfahrt 
Leistungsfähigkeit ausgewählter unsignaliserterter Knotenpunkte 

Heimgarten Str. 
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K2 7:30-8:30 

K13 7:15-8:15 

A 
B 

A 

A 

B 

B 

A 

morgendliche Spitzenstunde 
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Haag i. OB – Beurteilung Ortsdurchfahrt 
Leistungsfähigkeit ausgewählter unsignaliserterter Knotenpunkte 
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Zulässige 
Wartezeit [s] 

QSV A ≤ 10 

QSV B ≤ 20 

QSV C ≤ 30 

QSV D ≤ 45 

QSV E > 45 

QSV F1) - 

Nicht berechnet 
1)   QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte 

Verkehrsstärke über der Kapazität liegt. 

abendliche Spitzenstunde 
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Hauptstr. 

Fahrtbeziehung mit <10 Kfz-Fahrten wurden nicht mit dargestellt. 

1 

4 

KZE 3 
Mühldorfer Str.  
∑=504 (19%) 

KZE 4 
Lerchenberger Str.  
∑= 115 (9%) 

KZE 5  
Wasserburger Str.  
∑= 2.490 (31%) 

KZE 6 
Freibadstr. 
∑=46 (17%) 

KZE 7 
Reiter Str. 
∑=74 (17%) 

KZE 8 
Buchenstr.  
∑=441 (28%) 

KZE 1 
Rainbachstraße 
∑=329 (29%) 

KZE 2 
Berger Str. 
∑=405 (27%) 

KZE 9 
Münchener Str. 
∑=3.296 (30%) 

Haag i. OB – Durchgangsverkehr 
Auswertung der Kennzeichenerfassung – Kfz-Verkehr  

Erhebungsstelle  
Bezeichnung  
Summe Durchfahrten in Kfz/24h 
(in % aller Fahrten) 
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Kennzeichenerfassung 

Erhebungs-
stelle 

Fahrzeuge 
EIN 

[Kfz/24h] 

Fahrzeuge 
AUS 

[Kfz/24h] 

Fahrzeuge 
Gesamt  

[Kfz/24h] 

Durch-
fahrten 

[Kfz/24h] 

Durch-
fahrten 
[in %] 

KZE 1 518 612 1.130 329 29% 

KZE 2 776 745 1.522 405 27% 

KZE 3 1.333 1.318 2.650 504 19% 

KZE 4 634 609 1.244 115 9% 

KZE 5 3.985 4.161 8.146 2.490 31% 

KZE 6 140 117 257 46 18% 

KZE 7 220 224 444 74 17% 

KZE 8 758 820 1.578 441 28% 

KZE 9 5.663 5.156 10.819 3.296 30% 

Summe 14.027 13.763 27.790 7.700 28% 

Haag i. OB – Durchgangsverkehr 
Auswertung der Kennzeichenerfassung – Kfz-Verkehr  

Kennzeichenerfassung während den Zeiträumen 06:00-09:00, 12:00-14:00 und 16:00-19:00 Uhr 
auf 24h hochgerechnet  
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Hauptstr. 

Fahrtbeziehung ohne LKW-Fahrten wurden nicht mit dargestellt. 

1 

4 

KZE 3 
Mühldorfer Str.  
∑=15 (15%) 

KZE 4 
Lerchenberger Str.  
∑= 5 (8%) 

KZE 5  
Wasserburger Str.  
∑= 62 (19%) 

KZE 6 
Freibadstr. 
∑=0 (0%) 

KZE 7 
Reiter Str. 
∑=4 (17%) 

KZE 8 
Buchenstr.  
∑=4 (11%) 

KZE 1 
Rainbachstraße 
∑=4 (7%) 

KZE 2 
Berger Str. 
∑=11 (32%) 

KZE 9 
Münchener Str. 
∑=77 (12%) 

Haag i. OB – Durchgangsverkehr 
Auswertung der Kennzeichenerfassung – Lkw-Verkehr  

Erhebungsstelle  
Bezeichnung  
Summe Durchfahrten in Lkw/24h 
(in % aller Fahrten) 
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Kennzeichenerfassung 

Erhebungs-
stelle 

Lkw 
EIN 

[Lkw/24h] 

Lkw 
AUS 

[Lkw/24h] 

Lkw 
Gesamt  

[Lkw/24h] 

Lkw 
Durch-
fahrten 

[Lkw/24h]  

Lkw 
Durch-
fahrten 
[in %] 

KZE 1 36 21 57 4 7% 

KZE 2 11 23 34 11 32% 

KZE 3 48 52 100 15 15% 

KZE 4 45 20 65 5 8% 

KZE 5 153 181 334 62 19% 

KZE 6 3 5 8 0 0% 

KZE 7 0 23 23 4 17% 

KZE 8 9 28 37 4 11% 

KZE 9 324 296 620 77 12% 

Summe 629 649 1.278 182 14% 

Haag i. OB – Durchgangsverkehr 
Auswertung der Kennzeichenerfassung – Lkw-Verkehr  

Kennzeichenerfassung während den Zeiträumen 06:00-09:00, 12:00-14:00 und 16:00-19:00 Uhr 
auf 24h hochgerechnet  
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Haag i. OB – Haushaltsbefragung 
erste Erkenntnisse aus der Beurteilung zur Verkehrssituation 

22% 

7% 
10% 

25% 
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29% 27% 
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für Fußgänger für Radfahrer für Busnutzer für Autofahrer

0%
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Wie beurteilen Sie die allgemeine Verkehrssituation? 

Gut Befriedigend Schlecht Weiß nicht

n = 472 n = 450 n = 424 n = 480 
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Haag i. OB – Haushaltsbefragung 
erste Erkenntnisse aus der Beurteilung zur Verkehrssituation 

7% 

12% 

19% 

29% 

34% 35% 

51% 

41% 

30% 

13% 13% 
16% 

im Alltag in der Freizeit in die Nachbarorte
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Wie beurteilen Sie die Verkehrssituation für 
Radfahrer in Haag? 

Gut Befriedigend Schlecht Weiß nicht

n = 463 n = 459 n = 454 

72% 

5% 

23% 

Gibt es Gefahrenstellen für den 
Radverkehr? 

Ja

Nein

Weiß nicht

n = 450 

Wo? (häufigste Nennungen) 
Ortdurchquerung, Bräuhaus, SIT Tankstelle, Eisdiele 

45% 

17% 

38% 

Fehlen Abstellmöglichkeiten für 
Fahrräder? 

Ja 

Nein 

Weiß nicht 

n = 418 

Wo? (häufigste Nennungen) 
vor Geschäften, Bräuhausplatz, Einkaufszentrum,  
Eisdiele 
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Haag i. OB – Haushaltsbefragung 
erste Erkenntnisse aus der Beurteilung zur Verkehrssituation 

Wo sehen Sie Verbesserungsmöglichkeiten im Verkehrssystem des 
Marktes Haag i. OB? 

35% 

44% 

21% 

Ausbau der Straßen 

n = 410 

69% 

21% 

10% 

Verkehrsberuhigung der 
Ortsdurchquerung 

n = 447 

61% 
22% 

17% 

Ausbau Fußwegenetz 

n = 397 

Ja          Nein          Weiß nicht  

75% 

10% 

15% 

Ausbau Radwegenetz 

n = 431 
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Haag i. OB – Zusammenfassung Erhebungen 
 
 
 Abnahme des Kfz-Verkehrs zwischen 2010 und 2016 an der Münchener 

Straße  

 keine Abnahme des Kfz-Verkehrs zwischen 2010 und 2016 an der 
Wasserburger Straße  

 Etwas geringerer Schwerverkehr wie vor 6 Jahren (davon ca. 30-50 % 
durch das Milchwerk) 

 Schwerverkehrsanteil (ca. 5%)  

 geringer Anteil an Radverkehr entlang der Ortsdurchfahrt  

 geringer Anteil an Radverkehr im Bereich der Schulen 

 der Anteil des Durchgangsverkehrs am Kfz-Verkehr beträgt im 
Durchschnitt ca. 28% 

 Entlang Ortsdurchfahrt liegt der Anteil des Durchgangsverkehrs mit ca. 
30% etwas höher als im gesamten Ort 

 der Anteil des Durchgangsverkehrs am Lkw-Verkehr beträgt im 
Durchschnitt ca. 14% 

 entlang der Ortsdurchfahrt werden Anteile von ca. 12% an der 
Münchener Straße und 19% an der Wasserburger Straße erreicht 
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Haag i. OB – Analyse Münchener Straße 

 Die Münchener Straße kann gemäß RASt 06 in 2 typische Entwurfssituationen 
eingeteilt werden: 

 örtliche Einfahrtsstraße (blau) 

 Verbindungsstraße (grün) 

 

 

 

 

Luftbild: Google Earth Pro 



VU Ortskern Haag 

Gemeinderat 

Markt Haag i. OB 

August 2016 

24 

Haag i. OB – Analyse Münchener Straße 
örtliche Einfahrtsstraße – Charakterisierung 

 Hauptverkehrsstraße (HS IV, HS III)   trifft zu  

 400 – 1.800 Kfz/h  trifft zu  

 Abschnittslänge 200 – 800 m  trifft zu  

 gemischte Nutzung: Gewerbe, Wohnen, kaum Geschäftsbesatz  trifft zu 

 Linienbusverkehr  trifft zu 

 geschlossene/halboffene Bauweise  trifft zu 

 großes Spektrum an Straßenbreiten 

 

Luftbild: Google Earth Pro 
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Haag i. OB – Analyse Münchener Straße 
örtliche Einfahrtsstraße – Randbedingungen und Anforderungen 

 in den meisten Fällen ausreichende Flächen für Seitenräume gegeben  trifft 
bedingt zu 

 problematisch sind hohe Geschwindigkeiten wegen Geradlinigkeit/geringer 
Dichte der Seitenraumnutzung  trifft vermutlich zu 

 Abschnittsbildung zur Geschwindigkeitsdämpfung und zu Anordnung von 
Überquerungshilfen (z.B. Mittelinseln, Kreisverkehre/Minikreisverkehre) trifft 
(noch) nicht zu 

 ggf. Berücksichtigung von punktuellem Parkbedarf  

Luftbild: Google Earth Pro 
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Haag i. OB – Analyse Münchener Straße 
Verbindungsstraße – Charakterisierung 

 Hauptverkehrsstraße (HS IV, HS III)   trifft zu  

 800 – 2.600 Kfz/h mit vorherrschender Verbindungsfunktion  trifft zu 

 Abschnittslänge 500 – 1.000 m  trifft zu  

 Wohnen und gewerbliche Nutzung  trifft zu 

 gemischte Bebauungsformen mit mittlerer bis geringer Dichte  trifft zu 

 vom Ortsrand nach innen wechselnde Abschnitte mit unterschiedlicher 
Charakteristik  trifft zu 

 besondere Nutzungsansprüche: Radverkehr, ÖPNV 

 

Luftbild: Google Earth Pro 
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Haag i. OB – Analyse Münchener Straße 
Verbindungsstraße – Randbedingungen und Anforderungen 

 Parken erfolgt meist auf Privatgrundstücken  trifft zu, teilweise auch auf Gehsteig im 
südlichen Bereich 

 meist ungefasster Straßenraum (nur teilweise, nicht auf Südseite) und geringe 
Nutzungsdichte fördern überhöhte Geschwindigkeiten  trifft zu 

 Überquerungshilfen für gebündelte Fußgängerüberquerungen sind notwendig  trifft zu, 
aber 1 FSA ausreichend? 

 Radverkehrsführung soll auf Radverkehrsanlagen erfolgen  trifft (noch) nicht zu 

 Plausible Abschnittsbildung zur Einhaltung der Geschwindigkeit  trifft (noch) nicht zu 

 Haltestellen sind ausreichend zu dimensionieren und zu sichern 

Luftbild: Google Earth Pro 



VU Ortskern Haag 

Gemeinderat 

Markt Haag i. OB 

August 2016 

28 

Haag i. OB – Analyse Münchener Straße 
Maßnahmen zur Verkehrsberuhigung und Verlagerung des 
Durchgangsverkehrs 

 Lichtsignalanlagen 

 Kreisverkehre 

 Mittelinseln und Fußgängersignalanlagen 

 Stärkung der Nahmobiliät 

 Reduktion der Fahrtgeschwindigkeiten entlang der Ortsdurchfahrt 

 Fahrbahnverengungen an Zwangspunkten 

 Kurze einstreifige Fahrbahnverengung (Länge <50 m) bis 500 Kfz/h 
ohne Signalisierung möglich  

 ab 500 Kfz/h mit Engstellensignalisierung   

 Belastungen sind zu hoch 
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Milchwerk 

 Führung des Radverkehrs entlang der Münchner Straße mittels Schutzstreifen 

 weitere Baumaßnahmen: 

 Minikreisverkehr am Knotenpunkt Münchner Straße/Rosenberger Straße mit               
2 Querungshilfen 

 2 weitere Querungshilfen  

 1 Fußgängersignalanlage  

 2 Bushaltebuchten und 2 Haltestellenkaps 

H 

H 

H 

H 

Haag i. OB – Analyse Münchener Straße 
vorhandene und vorgesehene bauliche Anlagen für den Fuß-, Rad- 
und öffentlichen Personenverkehr 

  Baumaßnahmen im Entwurf 

  Querungshilfe 

  Fußgängersignalanlage 

  Minikreisverkehr 

  Bushaltestelle H 
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Voraussetzungen für Schutzstreifen auf der Fahrbahn gemäß ERA 
und RASt 06: 

 Vorauswahl von geeigneten Führungsformen: 

 Grenzbereich Belastungsbereich II und III 

 Führungsformen für den Radverkehr – Belastungsbereich II 

 Schutzstreifen  

 Schutzstreifen und Gehweg mit „Radfahrer frei“ 

 Mischverkehr und Gehweg mit „Radfahrer frei“ 

 Mischverkehr und vorhandener Radweg ohne 
Benutzungspflicht 

 Führungsformen für den Radverkehr – Belastungsbereich III 

 Radfahrstreifen 

 Radweg 

 gemeinsamer Geh-und Radweg 

 bei geringem Schwerverkehr und übersichtlicher 
Linienführung: Schutzstreifen (ggf. zusätzlich Gehweg 
mit „Radfahrer frei“) 

Haag i. OB – Analyse Münchener Straße 
Randbedingungen für Schutzstreifen 

Belastungsbereiche I bis IV gemäß ERA 
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Voraussetzungen für Schutzstreifen auf der Fahrbahn gemäß ERA 
und RASt 06: 

 Da noch in Belastungsbereich II sind Schutzstreifen möglich 

 Verbindungsstraße (RASt 06): Radverkehrsführung soll auf 
Radverkehrsanlagen erfolgen 

 „Schutzstreifen sollten bei hohen Schwerverkehrsaufkommen 
vermieden werden (> 1.000 Lkw/Tag) .“ 

 Schwerverkehrsaufkommen Ortsausfahrt:  675 Lkw/Tag 

 Schwerverkehrsaufkommen Münchner Straße/ 
Rosenberger Straße: 555 Lkw/Tag 

 Breite des Schutzstreifens in der Regel 1,50 m (min. 1,25 m) 

 Mindestbreite zwischen den Schutzstreifen: 4,50 m 

  Fahrbahnbreite 7,50 m (mind. 7,00 m) 

 

  Schutzstreifen im Bereich der Münchener Straße 
möglich 

 Um Verkehr im Belastungsbereich II zu halten, 
werden Maßnahmen zur Verkehrsberuhigung und 
Verlagerung des Durchgangsverkehrs empfohlen. 

 

Haag i. OB – Analyse Münchener Straße 
Randbedingungen für Schutzstreifen  

Belastungsbereiche I bis IV gemäß ERA 



VU Ortskern Haag 

Gemeinderat 

Markt Haag i. OB 

August 2016 

32 

 Fahrbahnbreiten mindestens 7,0 m: 

 4,5m + (2*1,50m) = 7,5m 

          (Regelfall) 

 4,5m + (2*1,25m) = 7,0m 

        (bei eingeschränkten 

         Verhältnissen!) 

 Sicherheitsraum: 

 „Bei angrenzenden Parkständen soll 
die Fläche für den Radverkehr 
einschließlich des Sicherheits-
abstandes zu parkenden Fahrzeugen 
1,75 m betragen; dies ist mit einem 
Schutzstreifen mit 1,50 m neben 
2,00 m breiten Parkständen in der 
Regel gewährleistet.“ (Quelle: RASt 
06) 

 Bei Schräg- und Senkrechtpark-
ständen wird in der ERA ein 
Sicherheitsraum von 0,75 m 
empfohlen. 

Quelle: ERA 2010 
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Querungshilfen sind entbehrlich, wenn 

 kein besonders ausgeprägter Querungsbedarf besteht 

 die Kfz-Verkehrsstärke bei einer zulässigen Höchstgeschwindigkeit 
(Vzul) von 30 km/h nicht mehr als 500 Kfz/Spitzenstunde beträgt 

 die Vzul 50 km/h und die Kfz-Verkehrsstärke nicht mehr als 250 Kfz/h 
im Querschnitt betragen 

 

Querungshilfen sind generell sinnvoll bzw. zu empfehlen, wenn 
regelmäßige Querungen v.a. durch schutzbedürftige Personen (Kinder, 
ältere Personen) gegeben sind. 
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H 

H 

300 m 
300 m 

H 

H 

Grund- und 
Mittelschule 
(ca. 550 Schüler) 

Haag i. OB – Analyse Münchener Straße 
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Realschule 
(ca. 1.000 Schüler) 

Legende 
 

        Einflussbereich von Infrastrukturmaßnahmen mit erhöhten Anforderungen an Gehwege (gemäß EFA, hier: Schule) 
 

 geplante Querungshilfen für Fußgänger 

 ca. 700 m Abstand zwischen 
FSA Bürgersaal und FSA 
Hauptstr./ Marktplatz 

 großer Umweg (ca. 250 m bzw. 
35 %) für Schüler bei einer 
sicheren Überquerung an den 
bestehenden FSA zwischen 
Wohngebiet Bgm.-Jäger-Str. 
und Realschule 

 FSA Westendstraße ist zu 
empfehlen 

 

ca. 950 m ca. 700 m 

ca. 1.000 
Einwohner 

Schülerverkehr 
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H 

Legende 
 

       Einflussbereich von Infrastrukturmaßnahmen mit erhöhten Anforderungen an Gehwege (gemäß EFA, hier: ÖPNV-Haltestelle, r=200 m) 
  

 Supermärkte, Dienstleistung, Versammlungsstätten, Einkaufen, sonstige verkehrsintensive Infrastruktur-einrichtungen 
 

 geplante Querungshilfen für Fußgänger 

H 

Netto 

Norma 
Großflächiger 
Einzelhandel 

Bürgerhaus 

KiK 
Post H 

H 

Bräuhausplatz 

Haag i. OB – Analyse Münchener Straße 
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Querungshilfen über die Münchener Straßen 
im Einflussbereich der Bushaltestellen in 
Planung berücksichtigt 

Einzelhandel, öffentliche Einrichtungen und ÖPNV 
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Anforderungen eines Gehwegs gemäß RASt 06: 

 „Zwei Fußgänger sollen sich begegnen können. Dies erfordert neben der 
zum Gehen benötigten Breite der beiden Fußgänger einen 
Begegnungsabstand (Verkehrsraum).“ 

 „Zur Fahrbahn und Hauswand jeweils Abstände“ 

 „Bei eingeschränkter Flächenverfügbarkeit – wie bspw. Engstellen an 
Ortsdurchfahrten – ist zu berücksichtigen, dass bei Breiten unter 2,50 m 
das Begegnen von Fußgängern nur unter Inanspruchnahme der 
Sicherheitsräume oder Einschränkung des Verkehrsraums möglich ist.“ 

 

 

 

 

Regelbreite eines Seitenraums gemäß RASt 06 

Haag i. OB – Analyse Münchener Straße 
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 Durch die geringe Anzahl an Querungshilfen entlang der Münchener Straße 
wirkt diese für die Nahmobilität wie eine Barriere. 

 Die Errichtung von Mittelinseln und Fußgängersignalanlagen würde die 
Fahrtgeschwindigkeit entlang der Ortsdurchfahrt reduzieren und die 
Nahmobilität stärken. 

 Bei dem Entwurf von Mittelinseln sind die Belange von Fußgängern und 
von Radfahrern (indirektes Linksabbiegen) zu berücksichtigen. Wichtig 
hierbei ist eine ausreichende Breite und Tiefe von Mittelinseln sowie 
ausreichend dimensionierte  Aufstellflächen am Fahrbahnrand. 

 Ein Schutzstreifen entlang der Münchener Straße ist nur möglich, wenn die 
Belastungen nicht weiter steigen. Deshalb sollten Maßnahmen zur 
Verlagerung des Durchgangsverkehrs umgesetzt werden. Wichtig ist hierbei 
die Einhaltung von Mindestbreiten und den nötigen Sicherheitsraum 
zwischen Parkständen und Schutzstreifen. 

 Die alternative Führung des Radverkehrs sowie die Eignung der 
Querungshilfen für Fußgänger sollten mit Hilfe der Haushaltsbefragung 
optimiert werden. 

 

  

Haag i. OB – Analyse Münchener Straße 
Zusammenfassung 



Vielen Dank für Ihre Aufmerksamkeit! 


